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Kapacitetna analiza OPPN LI-64 SSa

T.1 Splosno

omrezje v naselju Litija.

Obmocje OPPN LI-54 del bo navezano na lokalno cesto LK208684 (Partizanska Pot 1) in naknadno na lokalno cesto

Makro lokacija obmocja, ki se ureja, je prikazana na naslednjem prikazu (Slika 1).

Breg pri Litiji

¥ TenetiSe

»

1

Slika 1: Lokacija obmocja, za katerega se pripravija OPPN LI-54 del (vir: www.promet.si)

Osnovni namen $tudije je izdelava kapacitetne analize obravnavanega krizis¢a ter na podlagi rezultatov analize
predlagati reSitevizasnovo, ki bo ustrezna z vidika prepustnosti in prometne varnosti.

Analiza je potrebna predvsem iz vidika ugotovitve vpliva dodatne generacije prometa (umestitev veCstanovanjske
stavbe, ki bo deloma ali v celoti namenjena oskrbovanim stanovanjem) na lokalno cestno omreZje. V' kolikor bo
ugotovljen nedopusten vpliv na pretocnost lokalnih cest, bodo predlagani ustrezni ukrepi za izbolj$anje predvidenega
stanja.

letna planska doba).
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Kapacitetna analiza OPPN LI-54 SSa

V $tudiji so upostevane prometne obremenitve vseh vrst prometa na vseh $tirih prikljuénih krakih (lokalni cesti LK208684
(Partizanska Pot I1) in lokalni cesti LZ208381 (Partizanska Pot) ter dostopna cesta do 7 individualnih hi§ (juzni krak)).

vvvvv

Upostevana je 20-letna planska doba s povpreéno letno stopnjo rasti prometa na vseh smereh (pricakovano povecanje
prometnih obremenitev zaradi splo$ne rasti prometa).

T.2 Vhodni podatki

T.2.1 Pregledna situacija obravnavanega obmocja

obmocju (Slika 3) ter fotodokumentacija (Slika 4).

. v . -
\' LK 208684 & *';K

Partizanska Pot Il &5
s

: _ LZ 208381
e\ : Partizanska Pot

" ‘

3 o
t réa .
g
$F-

JP 710911
LZ 208381 Partizanska Pot

Partizanska Pot

~
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Kapacitetna analiza OPPN LI-54 SSa

—een

Slika 3: Ob¢inski prostorski nacrt Litije na obravnavanem obmodju (vir:
https://www.geoprostor.net/piso/ewmap.asp?obcina=litija)
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Kapacitetna analiza OPPN LI-54 SSa

T.22  Opis obstojeCega stanja

Obmocje OPPN LI-54-del obsega 0,35 ha (nahaja se v juznem delu mesta Litija na visje lezegi legi nad nizje leze€imi
predeli ob Savi in obsega vedji del enote urejanja prostora z oznako Li-54) in sicer zemlji§¢a s parc. §t. 391/3, 391/4,
391/5in 392/8, vse k.0. 1838-Litija.

Obmocje OPPN LI-54-del je podolzne oblike, orientirano v smeri sever — jug. V osrednjem delu se nahaja obstojeca
stavba delno namenjena bivanju, delno pa industrijski namembnosti. Ob juznem in vzhodnem robu poteka obstojeca
dostopna pot. Na lokaciji se teren rahlo dviga proti severu in se giblje med 269 in 273 m n.v. Teren se na zahodni strani
strmo prevesi proti Partizanski poti. Strma brezina je porasla z dreviem in grmieviem. Trenutno je obmocije v veliki meri
zapu$€eno in deloma zara$ceno.

Obmodje je neposredno dostopno z lokalne ceste LK 208684 (Partizanska Pot I}, ki poteka zahodno od obmogja in se
priblizno 70 m juzno od obmogja prikljuuje na obstojeo lokalno cesto LZ 208381 (Partizanska Pot) — obravnavano

vvvvv

Del lokalne ceste LK 208684 (Partizanska Pot II) do krizi§¢a z lokalno cesto LZ 208381 (Partizanska Pot) je v zateCenem
stanju. Voziséna konstrukcija je slaba in obrabliena. Pojavijajo se Stevilne linijske in mreZaste razpoke.

Ob lokalni cesti LK 208684 (Partizanska Pot il) ni urejenih povrdin za peSce in kolesarje. Razsvetljava je urejana
pomanjkljivo.
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Kapacitetna analiza OPPN LI-54 SSa

T.2.3 ObstojeCe prometne obremenitve

T.2.3.1 Stetje prometa

vvvvv

obdelanih podatkov (na podlagi 15-minutnih obremenitev) Stetja prometa je razvidno, da je jutranja konica na
obravnavanem obmocju med 8:45 in 9:45 ter popoldanska konica med 13:30 in 14:30. Lokacija Stetja prometa na

iviv v

obravnavanem krizi$¢u in shematski prikaz obeh prometnih konic je prikazan v nadaljevanju (Slika 6, Slika 7 in Slika 8).

- |

ZabeleZena so bila vozila po stirih kategorijah (osebni avtomobil, avtobusi, lahki tovornjaki in teZki tovornjaki) iz vseh
smeri (Stetje zavijalcev po smereh).

Tako na glavni smeri, ki jo predstavlja lokalna cesta LZ208381 (Partizanska Pot), kot na stranskih krakih (lokaina cesta
LK208684 (Partizanska Pot 1)) so prometne obremenitve nizke, na stranski smeri $e posebej, saj je bilo v 12 urah
zabelezenih le 50 vozil.

Presek glavne smeri je v 12 urah na dan Stetja prometa prepeljalo cca. 930 vozil.

Podrobna analiza $tetia prometa je podana v Prilogah, v nadaljevanju pa so prikazani diagrami za jutranjo in
popoldansko konico za vsa vozila.
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Kapacitetna analiza OPPN LI-54 SSa
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Kapacitetna analiza OPPN LI-54 SSa

T.2.3.2 Podatki iz avtomatskih Stevnih mest DRSI

Osnova za napoved rasti prometnih obremenitev v bodoce so analizirane prometne obremenitve na ali v bliZini
obravnavanega obmocja, ki so zbrane v publikacijah Promet (vsako leto izdaja Direkcija RS za infrastrukturo).

Na ali v neposredni blizini obravnavanega obmocja ni avtomatskega Stevca, zato smo analizirali podatke avtomatskega
Stevnega mesta STM 391 Litija (Slika 9).

STM 391 Litija po strokovni oceni povzema vse znadilnosti in parametre odvijanja prometa na obravnavanem obmocju,
saj se nahaja na R2-416, 1346 Litija - Smartno v vplivni bliZini.

Na podlagi zbranih podatkov v publikacijah Promet za leta 2003 - 2021, je bila izdelana analiza prometnih obremenitev
na obravnavanem obmocju. Omenjena analiza predstavlja osnovo za napoved rasti prometnih obremenitev v bodoce.

Stevni podatki za zadnji dve leti niso merodajni zaradi vpliva epidemije koronavirusa SarsCov-2.

S

Senozeti p
678 Zgornji Log
391 Litija

@
i 284 Mala

Kostrevnica

= , 375 Crni Potok

o

Slika 9: Lokacija $tevnega mesta STM 391 Litija v blizini obravnavanega obmotja

Zadnji uradni Stevni podatki prometa so prikazani v nadaljevanju in sicer od leta 2003 do 2021. V preglednici
(Preglednica 1) je prikazan PLDP (povprecni letni dnevni promet, vsa vozila, obe smeri) in sicer loeno za Stevilo
motorjev, osebnih vozil, avtobusov, lahkih tovornjakov <3,5 t, srednjih tovornjakov 3,5-7 t, teZkih tovornjakov nad 7 t in
tovornjakov s prikolico ter viacilcev.
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Kapacitetna analiza OPPN LI-54 SSa

Preglednica 1: Prometni podatki (PLDP) na avtomatskem Stevnem mestu STM 391 Litija

Leto ?T:Z\é?c? étel\r/?1eega v\éiizlaa Motorji ?/Soezt.l)‘:a Avtobusi #ZC S?:' 5T %’ To-\r/.e?ad T(;.Vl Viagilci
mesta | (PLDP) <3,5t ' 7t prik.

2003 391 Litija 2724 17 2414 9 123 84 53 24

2004 391 Litija 2800 17 2483 9 126 86 54 25

2005 391 Litija 3041 18 2715 10 139 63 67 29

2006 391 Litija 2900 18 2588 10 140 60 55 29

2007 391 Litija 3120 2 2862 4 144 40 43 25

2008 391 Litija 3580 32 3135 10 217 57 87 25 17

2009 391 Litija 3684 48 3271 9 205 44 74 20 13

2010 391 Litija 3669 42 3274 9 213 40 60 18 13

2011 391 Litija 3904 47 3455 8 236 42 79 20 17

2012 391 Litija 4010 44 3569 7 255 35 66 17 17

2013 39 Litija 4278 45 3785 8 273 42 80 22 23

2014 391 Litija 4590 46 4049 9 299 49 94 22 22

2015 391 Litija 4741 49 4215 10 313 40 72 20 22

2016 391 Litija 5599 48 5015 1 368 43 67 22 25

2017 391 Litija 5375 51 4779 17 363 43 65 26 31

2018 391 Litija 5400 60 4754 14 377 46 74 24 51

2019 391 Litija 5479 59 4810 17 392 48 81 23 49

2020 391 Litija 4758 55 4095 8 386 53 96 22 43

2021 391 Litija 5180 60 4481 12 414 53 93 22 45

Iz analize prometnih obremenitev na $tevnem mestu STM 391 Litija je med leti od 2003 do 2021 razvidna pozitivna rast
PLDP z vmesnim nihanjem med leti.

V analiziranem obdobiju je v letih med 2016 do 2019 opaziti delno stagnacijo oziroma umiritev intenzivne rasti. Podatke

za leti 2020 in 2021 nismo upostevali zaradi epidemije novega koronavirusa.

Trend gibanja PLDP za $tevno mesto STM 391 Litija med leti 2003 in 2021 je prikazan na naslednji sliki (Slika 10).
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Kapacitetna analiza OPPN LI-54 SSa

Trend PLDP na STM 391 Litija
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Slika 10: Trend gibanja PLDP (vsa vozila) avtomatskega $tevca STM 391 Litija od 2003 do 2021 ter projekcija za leti 2020 in 2021 (covid

epidemija)

T.2.4 Opis novo predvidenega stanja

Iz strani narocnika Ob¢ine Litija smo prejeli predvideno dokumentacijo (ureditveno, prometno situacijo, arhitekturno
zasnovo, osnutek OPPN, ...) ki jo je izdelalo podjetje Studio 3R d.0.0.. Nekateri izseki so prikazani v nadaljevanju (Slika
11, Slika 12, Slika 13, Slika 14).

Pripravljavec OPPN-ja je obmocje razdelil na 5 prostorskih enot (prikazano na Slika 12) in sicer:

Enota P1; novogradnja stanovanjske stavbe s 30 oskrbovanimi stanovanji.

Enoto P2; preureditev (rekonstrukcija) obstojee notranje dostopne ceste do lokalne ceste LK 208684
(Partizanska pot I1).

Enoto P3; ohranja se obstoje¢e stanje. Po potrebi se zagotovi ukrepe za zavarovanje strme breZine in za
zavarovanje pred zdrsi in padci.

Enota P4; nacrtuje ureditev zelenih povrsin in elementov GJI.

Enota P5; navezovanje na obstojeco krajevno cesto LK 208684 Partizanska Pot |1

Obstojeco stavbo se odstrani in na njenem mestu umesti stanovanjsko stavbo tlorisne povrsine 964 m2, ki bo deloma ali
v celoti namenjena 30 oskrbovanim stanovanjem.

V nacrtovani vegstanovanjski stavbi se lahko poleg oskrbovanih in »obi¢ajnih« stanovanj naériuje tudi kompatibilne
dejavnosti (storitve — frizerski ali kozmetiCni salon, fitnes, telovadnica ipd.).

Stran 9



Kapacitetna analiza OPPN LI-54 SSa

Za nacrtovano prostorsko ureditev je treba zagotoviti tudi ustrezno $tevilo parkiih mest, ki se jih lahko deloma
zagotavlja na terenu, deloma pa v garazni kleti. Izradun potrebnega Stevila parkirnih mest (PM) se opravi po normativih
(Pravilnik za oskrbovana stanovanja in/ali pogoji zapisani v OPN).

Na obmocju OPPN LI-54-del se nacrtuje preureditev (rekonstrukcija) notranje dostopne ceste, vkljucno s preureditvijo
(rekonstrukcijo) prikljucka na lokalno cesto LK 208684 (Partizanska pot Il). Dostopanje z motornimi vozili se nacrtuje z

4 zbirna mestna ali krajevna cesta
|LZ 208321 (UL, Wire Pregljeve-Grbin) 43

izrazita rebefna sprememba
in grmiceviem porasia brezina

2 'f_; mestna ali krajevna cesta
g LK 208684 (Partizanska Pot Il)

. zbirna mestna ali krajevna cesta
“' LZ 208381 (Partizanska Pot)
B oy -

Slika 11: Ureditvena situacija
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Kapacitetna analiza OPPN LI-54 SSa

preko notranyo dosiopne ceste se \
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39215k 0 1838 Lty

monost wrackive parkereh mest 23 kolesane
Qostop (o2 ZVO2) V Gara2no Kot —t

dostopanye 2 motorrem
2o kiayevme oeste L2 208381 Partzarsks Pot

pracioq rekons¥ukcye o2 vadrlavana dela
mestie ak leayevne coste LK 200684 it
Partzancka Pot i

Slika 13: Bodo¢a prometna situacija
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Kapacitetna analiza OPPN LI-54 SSa

/ (Partizanska pot i)

\\ \ |
LK-mestna ali krajevna pot 208684 \ -a\n,
WRUENES. WU

Slika 14: Arhitekturna zasnova

T.2.5 Bodoce prometne obremenitve

Da bi ostali na varni strani in glede na to, da rast prometa v zadnjih letih ni ve¢ tako izrazita, je v prometni analizi
planskega leta 2045 (20-letna planska doba) upostevana PLSR (povprecna letna stopnja rasti) 3,0 % oziroma enotni
faktor rasti na tem obmocju F = 1,81.

Predvideva se, da se faktorji urnih konic in delez tovornih vozil ter avtobusov na obravnavanem obmogju v bodoCe ne
bodo bistveno spreminjali.

T.2.6 Generacija dodatnih prometnih obremenitev

Iz osnutka pripravlienega gradiva za sprejetje obcinskega podrobnega prostorskega nacrta za del enote urejanja
prostora Li-54 del, ki ga je pripravilo podjetie Studio 3R, smo pridobili informacije o novi rabi prostora oziroma o Stevilu
oskrbovanih stanovanj (cca 30) oziroma stanovalcev (cca 50) ter Stevilo parkirnih mest za stanovalce in za osebe, ki
bodo oskrbovale stanovalce.

Stran 12



Kapacitetna analiza OPPN LI-54 SSa

E

Naknadno smo prejeli $e informacijo, da naj bi se preko lokalne ceste LK208684 (Partizanska Pot Il) in posledi¢no preko
obstojecega krizis¢a lokalnih cest LK208684 (Partizanska Pot I1) in LZ208381 (Partizanska Pot) na javno cestno omrezje
navezovalo $e obmogje, ki predstavlja parceli 388/5 in 387, Na teh dveh parcelah je predvidena Siritev oziroma izgradnja
~ dodatnih oskrbovanih stanovanj. Podatki o $tevilu dodatno zgrajenih oskrbovanih stanovanjih v tem trenutku $e niso
- poznani, zato smo strokovno ocenili (glede na povrsino obeh parcel v razmerju do povrine obmocja LI-54 del), da je

- mozna izgradnja maksimalno 50 stanovanjskih enot.

Slika 15: Siritev obmogja z oskrbovanimi stang)vanji (obmocje oznateno s temno modro barvo)

|

‘ V kapacitetni analizi smo upoStevali dodatno generacijo prgmetnih obremenitev zaradi predvidenih gradenj v bodoce.

- Povprecno $tevilo potovanj v koniéni uri cestnega sistema, ki ga bo generiral novo zgrajeni objekt, smo dologili z
uporabo povprecne stopnje potovanj (Average Trip Rate) in regresijske enacbe (ITE Equation) povzete po publikaciji
»Trip Generation - An Informational Report« (Institute of Transportation Engineers, Washington, ZDA). Na osnovi
dosedanjih izkuSenj so vrednosti Stevila potovanj ka|ibrirané na domade razmere.

N AT S

R

o AT DO R Sernahr AP o D I
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Kapacitetna analiza OPPN LI-54 SSa

Preglednica 2: |zratun generacije dodatnega prometa zaradi izgradnje objektov na obmocju OPPN LI-54 del in parcel 388/5 ter 387 v jutranji konici

Namenska Novo generirana
Konica |Obmocje raba- Kolicina enota potovanja
dejavnost Vcono | lzcone
§t.
K |U-sadel | oskrbovana | g, - 14 8
stanovanja zaposlenih
388/5in St.
IK /51 oskrbovar}a 50 S ' 2 14
387 stanovanja zaposlenih
Skupaj 38 22

Preglednica 3: lzratun generacije dodatnega prometa zaradi izgradnje objektov na obmog&ju OPPN Li-54 del in parcel 388/5 ter 387 v popoldanski
konici

Namenska Novo generirana
Konica |[Obmodje raba- Koli¢ina | enota potovanja
dejavnost V cono | lzcone
st.
PK | LI-54del | OSKPOvana | 54 o 14 17
stanovanja zaposlenih
388/5in 8t.
PK / oskrbova r.1a 50 st ‘ 23 )8
387 stanovanja zaposlenih
Skupaj 36 44

T.2.7 Distribucija prometa

Smerno distribucijo dodatnih prometnih obremenitev smo naredili na podlagi obstojece porazdelitve prometnih tokov,
strokovnih izkugenj pri podobnih projektih in poznavanja lokacije.

Naslednja slika (Slika 16) prikazuje porazdelitev v smereh in delezih dodatno generiranega prometa zaradi predvidene

vvvvv

(Partizanska Pot Il) in LZ208381 (Partizanska Pot).
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Kapacitetna analiza OPPN LI-54 SSa

Slika 16: Grafi¢ni prikaz distribucije (porazdelitve) novih potovanj (jutranja in popoldanska konica)

Na podlagi izratunane dodatne generacije prometa in dolocene distribucije potovanj smo dologili prometne obremenitve

vvvvv

Prometne obremenitve so shematicno in tabelariéno prikazane pri kapacitetni analizi.
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Kapacitetna analiza OPPN LI-54 SSa

T.3 Opis metodoloskih izhodis¢

Kapacitetna analiza krizi$¢a je narejena po metodologiji HCM (Highway Capacity Manual), ki jo priznava in predpisuje

vvvvv

vvvvv

Pri kapacitetnih izratunih je upo$tevana dejanska omejitev hitrosti in upoStevani so faktorji urnih konic, pridoblieni na

osnovi Stetja prometa. Obravnavana geometrija posameznega kriZi¢a je prikazana na shemah ob izraCunih.

vvvvv

nadaljevanju predstavijeni tudi grafi¢no:

e predvidene prometne obremenitve - EOV/h ali voz/h,
o nivo uslug (NU) v odvisnosti od zamud in stopnje nasi¢enosti,
o Stevilo vozil v koloni in s tem zajezitvena dolZina v posamezni smeri,

e povpretna zamuda na vozilo (sekund/vozilo) v posamezni smeri in

stopnjo nasi¢enosti X = V/C, in kriterij ¢akalnih ¢asov, ki je izrazen s povpreénimi zamudami na vozilo. Merila so t. i.
nivoji uslug posameznih smereh.

tega, koliko zadostnih ¢asovnih razmikov med vozili na prednostnih smereh lahko izKoristijo vozila iz neprednostnih
smeri, da izvr$ijo Zeleno prometno akcijo vkljuéevanja ali preckanja prometnega toka. Ob koncu planske dobe je Se
zadovoljiva stopnja nasicenosti X = 0,85, ko je doseZen kriterij prometnih obremenitev. Cakaini ¢asi oziroma koniéni NU
pa je lahko "E" (povezovalna cesta), ko je doseZen kriterij ¢akalnih ¢asov. V primeru NU = "F" je potrebno izvesti

vvvvv

planske dobe.

Kriterij €akalnih ¢asov po HCM je prikazan v naslednii preglednici (Preglednica 4).

Preglednica 4 Kriterij ¢akalnih ¢asov

Zamude na vozilo, d [s]
Nivo uslug (NU) Nesemaforizirana krizis¢a Semaforizirana in krozna kriZi$¢a
A d<=10 d<=10
B 10<d<=15 10<d<=20
C 15<d<=25 20<d<=35
D 25<d<=35 35<d<=55
E 35<d<=50 55<d<=80
F 50<d 80<d
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Kapacitetna analiza OPPN LI-54 SSa

T.4 Kapacitetna analiza

V skladu z uveljavljenimi zahtevami Ob¢ine Litija (V Ob¢inskem prostorskem nacrtu ObCine Litija je v Usmeritvah za
OPPN dologeno, da je potrebno pred ali ob izdelavi OPPN izdelati prometno $tudijo za obmogje OPPN in sosednjin

vvvvv

lokalnih cest LK208684 (Partizanska Pot 1) in LZ208381 (Partizanska Pot) na katerega se bo prometno navezovalo
obravnavano obmocje.

cilinem/planskem letu (2045) na osnovi prometnih kriterijev opisanih v metodologiji.

Narejena je bila kapacitetna analiza za predvidene prometne obremenitve v jutranji (8:45 — 7:30) in popoldanski konici
(13:30 — 14:30), ki temeljijo na analizi Stevnih podatkov stetja prometa in predvideni povpre¢ni rasti prometa v bodoce na
podlagi analize avtomatskega Stevnega mesta.

iviw

prikazani v nadaljevaniju.

Kapacitetna analiza kriZi5¢a je bila narejena za naslednje variante:

vvvvv

- Varianta 1 (obstojeci geometrijski elementi kriZi§Ca; rekonstruiran - razsirjen del LK208684 (Partizanska Pot If)
do priklju¢ka obmocja OPPN LI-54 del)

Shematicni prikaz geometrijskih elementov analizirane variante je prikazan v nadaljevanju.
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Kapacitetna analiza OPPN LI-54 SSa

T.4.1 Analiza - izhodiséno leto 2025

PROMETNE OBREMENITVE [osebna vozila/% tovornih vozil
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Kapacitetna analiza OPPN LI-54 SSa

NIVO USLUG
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KOLONE [m]
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vvvvv

obremenitve so zelo nizke, $e posebej na stranskih smereh, zato tako v jutranji kot popoldanski konici ni tezav s
prepustnostjo.
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T.4.2 Analiza - plansko leto 2045

PROMETNE OBREMENITVE [osebna vozila/% tovornih vozil]
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NIVO USLUG
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Ugotovitve:

Tudi v planskem letu 2045 se ne pojavijo teZave z vidika kapacitete. Prometne obremenitve bodo $e vedno sorazmerno
nizke, zato predvidoma ni priCakovati tezav s prepustnostjo.
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vvvvv

Intersection Performance - Hourly Values JK 2025 PK 2025 JK2045  PK 2045
Performance Measure Vehicles Vehicles Vehicles Vehicles
Travel Speed (Average) km/h 28,2 28,0 28,1 27,9
Travel Distance (Total) veh-km/h 405,7 422,3 565,3 546,3
Travel Time (Total) veh-h/h 14,4 15,1 20,1 19,6
Desired Speed (Program) km/h 30,0 30,0 30,0 30,0
Speed Efficiency 0,94 0,93 0,94 0,93
Travel Time Index 9,32 9,25 9,28 9,24
Congestion Coefficient 1,06 1,07 1,07 1,07
Demand Flows (Total) veh/h 401 418 559 540
Percent Heavy Vehicles (Demand) % 0,7 0,3 0,8 0,4
Degree of Saturation 0,164 0,178 0,259 0,212
Practical Spare Capacity % 498,7 349,5 278,2 276,8
Effective Intersection Capacity veh/h 2450 2347 2157 2545
Control Delay (Total) veh-h/h 0,71 0,77 1,12 1,08
Control Delay (Average) sec 6,3 6,6 7,2 7,2
Control Delay (Worst Lane) sec 10,2 10,6 11,5 11,8
Control Delay (Worst Movement) sec 11,4 11,6 13,0 12,8
Geometric Delay (Average) sec 0,0 0,0 0,0 0,0
Stop-Line Delay (Average) sec 6,3 6,6 7,2 7,2
Idling Time (Average) sec 6,0 6,2 6,8 6,8
Intersection Level of Service (LOS) NA NA NA NA
95% Back of Queue - Vehicles (Worst Lane) veh 0,7 0,9 1,3 1,0
95% Back of Queue - Distance (Worst Lane) m 5,6 6,8 9,6 7,9
Ave. Queue Storage Ratio (Worst Lane) 0,00 0,01 0,01 0,01
Total Effective Stops veh/h 30 36 52 62
Effective Stop Rate 0,07 0,09 0,09 0,12
Proportion Queued 0,15 0,16 0,16 0,18
Performance Index 17,4 18,0 25,0 23,9

T.4.4 Komentar kapacitetne analize

vy

vvvvv

Zamude so v izhodi§¢nem letu zelo nizke in se bistveno ne bodo povecale niti v bodoce, kar pomeni, da je iz
kapacitetnega vidika Se veliko rezerve.
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T.5 Zakljucek

(Partizanska Pot) za potrebe izdelave OPPN LI-54 del in dveh parcel (388/5 in 387) v Litiji, kjer bodo predvidoma
zgrajena oskrbovana stanovanja.

vvvvv

dostop.

Osnova za napoved prometa v izhodisénem in planskem letu so bile z izrednim Stetiem prometa pridobliene obstojece

vvvvv

dejavnosti v OPPN LI-54 del in dveh parcelah (388/5 in 387).

Prav tako je bila za napoved prometa v planskem letu upostevana povprecna letna rast prometa, doloCena na podlagi
analize najblizjega avtomatskega $tevnega mesta STM 391 Litija (na bliznji regionaini cesti R2-416, 1346 Litija -
Smartno) in izkusenj pri podobnih projektih. Predvideli in upostevali smo 3% letno nara$¢anje prometnih obremenitev na
obravnavanem obmocju. V kolikor pa bi se prometne obremenitve v bodoge iz kakrsnih koli razlogov bistveno povecale,
je potrebno kapacitetno analizo ponoviti in ponovno preveriti ustreznost tedanjega stanja.

Na podlagi rezultatov analize s programskim orodjem Sidra Intersection je bilo ugotovijeno, da bo obstojece stanje

vvvvv

del (analiza izkazuje zelo ugodne rezultate) servisiralo prometne teznje do konca planske dobe v letu 2045. Tako v
jutranii kot popoldanski konici bodo kljuéni prometni parametri zelo ugodni.

PREDLOG

vvvvv

zavijalni radiji, predvsem iz smeri vzhoda, ki bodo omogocali lazji dostop vozilom iz te smeri (ustrezno prevoznost za
merodajno vozilo — smetarski tovornjak).

vvvvv

prikljucka obmocja OPPN LI-54 del.

Povrsine ;za pesce se projektira normalnih $irin z upoStevanjem znadilnosti peScev (npr. osebe z zmanjano mobilnosjo,
starejsi, slepi,...), prostor za otro$ke in invalidske vozitke. Te naj bodo znotraj obmocja z dovoljeno hitrostjo V<50km/h
Sirine 1,50m. V kolikor prostorske danosti ne omogocajo normalnih $irin se slednje ob stalnih ovirah lahko izvede min.
Sirine 0,90m.
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1N

Partizanska pot-sever

oy Partizanska pot-zahod

Partizanska pot-vzhod

Partizanska pot-jug

Slika 17: Predlog geom. zasnove krizisa lokalnih cest LK208684 (Partizanska Pot I1) in LZ208381 (Partizanska Pot)
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T.6 Priloge
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Diagram prometnih obremenitev

Sifra krizi$¢a: K1
Ime krizi§¢a: Partizanska pot
Tip krizi§¢a: ABCD
Naslov Stetja: Litija Datum Stetja: 13. 04. 2023
Stevilka $tetja: 1 Casovni interval:od 06:00 do 18:00

Vrsta vozil: O, B, T, V

Partizanska pot - jug
Partizanska pot - vzhod

Partizanska pot - sever

o o w »

Partizanska pot - zahod
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10 5
C
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9
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7
496
D 930 B 915
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Diagram prometnih obremenitev

Sifra kriziséa: K1

Tip krizi§¢a: ABCD

Naslov Stetja: Litija

Datum S$tetja: 13. 04. 2023

Stevilka Stetja: 1 Casovni interval:od 08:45 do 09:45
Vrsta vozil: O, B, T, V
A Partizanska pot - jug
B Partizanska pot - vzhod
C Partizanska pot - sever
D Partizanska pot - zahod
6
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D 132 B 123
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Diagram prometnih obremenitev

Sifra krizis€a: K1

vvvvv

Ime krizis¢a: Partizanska pot

Tip krizis¢ca: ABCD

Naslov Stetja: Litija
Stevilka 3tetja: 1

Vrsta vozil: O,B, T, V

Datum Stetja: 13. 04. 2023
Casovni interval:od 13:30 do 14:30

A Partizanska pot - jug
B Partizanska pot - vzhod
c Partizanska pot - sever
D Partizanska pot - zahod
3 3
C
6
51
2
49
1
52
D 92 B 97
45
1
39
1
41
7
A




Faktor urne konice (PHF)

Sifra krizi¢a: K1
Ime krizi¢a: Partizanska pot
Tip kriziséa: ABCD
Naslov §tetja: Litija Datum §tetja: 13. 04, 2023
Stevilka Stetja: 1 Ura konice: o0d 08:45 do 09:45

Vrsta vozil: EOV

Krizi§ée: 0,78

Prikljucek A : 0,25
Dovoz:

Levo 0,25

Prikljuéek B : 0,80
Dovoz:

Desno 0,25

Naravnost 0,83

Prikljucek C : 0,50
Dovoz:

Desno 0,25

Levo 0,25

Prikljucek D : 0,73
Dovoz:

Desno 0,50

Levo 0,50

Naravnost 0,80



Faktor urne konice (PHF)

Sifra krizi$éa: K1
Ime kriZis¢a: Partizanska pot
Tip krizis¢a: ABCD
Naslov §tetja: Litija Datum $tetja: 13. 04. 2023
Stevilka Stetja: 1 Ura konice: od 13:30 do 14:30

Vrsta vozil: EOV

Krizisce: 0,98

Prikljucek A : 0,63
Dovoz:

Desno 0,63

Prikljucek B : 0,78
Dovoz:

Desno 0,50

Levo 0,25

Naravnost 0,77

Prikljucek C : 0,38
Dovoz:

Desno 0,50

Levo 0,25

Prikljucek D : 0,93
Dovoz:

Desno 0,25

Levo 0,25

Naravnost 0,89



Analiza zavijalcev po strukturi prometa

Sifra krizis¢a: K1

vvvvv

Ime kriziS¢a: Partizanska pot
Tip krizi§¢a: ABCD

Naslov $tetja: Litija

Stevilka Stetja: 1

Datum $tetja: 13. 04.2023
Casovni interval: od 06:00 do 18:00

—

- Dovoz Levo % levo |Naravnost % naravnost| Desno % desno Skupaj % skupaj
Priklju¢ek
osebni 9 32% 2 7% 16 57% 27 96%
tovorni 0 0% 0 0% 1 4% 1 4%
A avtobus 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
vladilec 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
 tav/Skupaj | o % | o % | 1 6% | 1 4%
SKkupaj 9 32% 2 7% 17 61% 28 100%
osebni 6 1% 475 96% 9 2% 490 99%
tovorni 1 0% 4 1% 0 0% 5 1%
B avtobus 0 0% 0% 0 0% 0%
vladilec 0 0% 1 0% 0 0% 1 0%
""" tav/Skupaj | 1 4% 5 1% | 0 0%, 6 1%
Skupaj 7 1% 480 97% 9 2% 496 100%
osebni 5 33% 0 0% 10 67% 15 100%
tovorni 0 0% 0 0% 0% 0%
C avtobus 0 0% 0 0% 0% 0%
vladilec 0 0% 0 0% 0% 0%
 tav/Skupaj | o 0% | o 0% | o 0% | o 0%
Skupaj 5 33% 0 0% 10 67% 15 100%
osebni 19 4% 388 90% 12 3% 419 97%
tovorni 0% 7 2% 1 0% 10 2%
D avtobus 0% 2 0% 0 0% 0%
vlacilec 0% 0 0% 0 0% 0 0%
 tav/Skupaj | 2 0% o 2% | T 8% 2 3%
Skupaj 21 5% 397 92% 13 3% 431 100%




Analiza zavijalcev po strukturi prometa

vvvvv

: K1

vvvvv

Ime krizis¢a: Partizanska pot

vvvvv

Tip krizis¢a: ABCD

Naslov Stetja: Litija

Stevilka §tetja: 1

Datum Stetja: 13. 04.2023
Casovni interval: od 08:45 do 09:45

\\DOVOZ Levo % levo |Naravnost % naravnost| Desno % desno Skupaj % skupaj
Prikliutek

osebni 1 100% 0 0% 0 0% 1 100%

tovorni 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%

A avtobus 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%

viatilec 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%

 tav/Skupaj | 0 0% | o % o % | 0 0%

Skupayj 1 100% 0 0% 0 0% 1 100%

osebni 0 0% 74 97% 1 1% 75 99%

tovorni 0 0% 1 1% 0 0% 1 1%

B avtobus 0 0% 0 0% 0 0% 0%

vladilec 0 0% 0 0% 0 0% 0%

 tav/Skupaj | o 0w | 1% | o % | 1 1%

Skupaj 0 0% 75 99% 1 1% 76 100%

osebni 1 50% 0 0% 1 50% 2 100%

tovorni 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%

C avtobus 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%

vladilec 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%

 tav/Skupaj | o 0 | o 0% | o 0% | o 0%

Skupaj 1 50% 0 0% 1 50% 2 100%

osebni 4 7% 44 80% 4 7% 52 95%

tovorni 1 2% 2 4% 0 0% 5%

D avtobus 0 0% 0% 0 0% 0%

vlaéilec 0 0% 0% 0 0% 0%

" tav/Skupaj | 1 20% 2 w% | 0 0% 3 5%

Skupaj 5 9% 46 84% 4 7% 55 100%




Analiza zavijalcev po strukturi prometa

vvvvv

Naslov $tetja: Litija

Stevilka $tetja: 1

Datum Stetja: 13. 04. 2023
Casovni interval: od 13:30 do 14:30

\\\\ Dovoz Levo % levo |Naravnost % naravnost| Desno % desno Skupaj % skupaj
Prikliutek

osebni 0 0% 0 0% 5 100% 5 100%

tovorni 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%

A avtobus 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%

vladilec 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%

" tav/Skupaj | o 0% | o 0% |0 0% | o 0%

Skupaj 0 0% 0 0% 5 100% 5 100%

osebni 0 0% 49 94% 2 4% 51 98%

tovorni 1 2% 0 0% 0 0% 1 2%

B avtobus 0 0% 0% 0 0% 0%

vladilec 0 0% 0% 0 0% 0%

 tav/Skupaj | 1 00%| 0 0% | o0 % 1 2%

Skupaj 1 2% 49 94% 2 4% 52 100%

osebni 1 33% 0 0% 2 67% 3 100%

tovorni 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%

C avtobus 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%

vladilec 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%

""" tav/Skupaj | 0 0% | 0 0% | 0o | 0 0%

Skupaj 1 33% 0 0% 2 67% 3 100%

osebni 1 2% 39 95% 1 2% 41 100%

tovorni 0 0% 0 0% 0 0% 0%

D avtobus 0 0% 0% 0 0% 0%

vladilec 0 0% 0% 0 0% 0%

 tav/Skupaj | o %] 0 % | o % 0 0%

Skupaj 1 2% 39 95% 1 2% 41 100%







